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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения Быстринского района Камчатского края на период 2018-2028 годы

	Основание для разработки программы

	· Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

· Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Генеральный план Эссовского сельского поселения Быстринского района Камчатского края от 2010 года;

· Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Государственная программа Камчатского края "Развитие транспортной системы в Камчатском крае» на 2014 - 2025 годы
· Стратегии социально-экономического развития Камчатского края до 2025 года.

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик: Администрация Быстринского муниципального района


	Цели и задачи программы
	Цель программы - обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.

Задачи программы:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории Эссовского сельского поселения;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Эссовского сельского поселения;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Эссовского сельского поселения;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в Эссовском сельском поселении;

д) создание условий для управления транспортным спросом;

е) создание условий для пешеходного передвижения населения;

з) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	· Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия дорог, протяженностью 17,99 км;
· Увеличения парковочного пространства;

· Установка дорожных знаков;
· Установка остановочной площадки;
· Строительство новых автодорог;
· Обустройство пешеходных дорожек, 6,884 км.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:

а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования;
в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного движения;

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;

е) мероприятия по развитию сети дорог поселения;
ж) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения.

	Срок и этапы реализации программы
	С 2018 по 2028 год.
Этапы:

I этап: 2018-2022 гг;

II этап: 2023-2028 гг.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования – 297652 тысяч рублей, из них: 

· за счет муниципального бюджета – 205852 тысяч рублей;

· внебюджетные средства – 91800 тысяч рублей.

Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ. 


1 ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
1.1 Анализ положения Камчатского края в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Эссовского сельского поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Краткая характеристика Эссовского сельского поселения
Муниципальное образование Эссовское сельское поселение расположено в восточной части Быстринского муниципального района, является административным центром Быстринского муниципального района.

Эссовское сельское поселение не имеет смежных муниципальных образований (имеющих общую границу с поселением), вокруг расположены межселенные территории, к которым относится 99,8% территории Быстринского района. 

Территорией Эссовского сельского поселения входит в Быстринский муниципальный район. Законом Камчатской области от 17.12.2004г. № 243 «Об установлении границ и о наделении статусом муниципальных образований на территории Быстринского района Камчатской области».
Территория Эссовского сельского поселения, входящего в состав Быстринского муниципального района, составляет 720 га.

Село Эссо – административный районный центр. Площадь территории села Эссо составляет 5794813 кв.м. (5,8 кв.км.).
Внешние связи населенного пункта осуществляются воздушным и автомобильным транспортом. На территории населенного пункта расположен аэродром. Автомобильная дорога, по которой осуществляется сообщение – Эссо – Крапивная – является тупиковой, с. Эссо является конечным пунктом на данном маршруте.

Таблица 1.1

	Наименование
	Численность населения, чел.

	
	2017 г.

	с. Эссо
	2265
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Рисунок 1.1. Границы территории Эссовского сельского поселения
Климат

Климат села Эссо имеет яркие черты континентального. Территория села Эссо защищена от морских ветров высокими горными хребтами. Лето теплое и относительно сухое. Зима продолжительная морозная с устойчивым снежным покровом и иногда сильными метелями. Переходные сезоны (весна и осень) короткие и характеризуются часто меняющейся погодой. Среднегодовая температура воздуха от +2°С до -3,7°С.

 Зима довольно холодная и длится 5 месяцев (с ноября по март). Среднесуточные температуры воздуха января +19°С.

Средняя глубина снегового покрова около 1 метра. Период с устойчивыми морозами продолжается в среднем с ноября по конец марта. Наиболее низкие температуры фиксируются в январе (от -17 до - 35°С).

Лето длится с июня по начало сентября. Максимальные значения среднесуточных температур наблюдаются в июле (12-14°С). Самыми теплыми месяцами являются июль и август, когда среднемесячная температура воздуха во внутренней части поднимается до +15°С. В отдельные годы температура воздуха в эти месяцы достигает +24 +32°С. Наименьшая продолжительность безморозного периода – от 100 до 140 дней. Морозы начинаются в конце сентября – середина октября. В некоторые годы отрицательные температуры наблюдаются даже в июле. 


В течение года осадки распределяются неравномерно. Осадков здесь выпадает около 300-400мм в год, наибольшее количество осадков выпадает в июле и августе. За теплый период года (апрель-сентябрь) в среднем выпадает 70-80% годового количества осадков. Дожди большей частью моросящие, затяжные. Грозы бывают очень редко. Наименьшее количество осадков приходится на февраль и март. Высота снежного покрова достигает максимума (от 0,5 до 1,0м) к половине марта. Снежный покров устанавливается в середине или конце октября – начале ноября, сходит в мае. Общая продолжительность залегания снежного покрова на равнинах колеблется от 180 до 210 дней, в горах более 220 дней.

 Ураганные ветры явление очень редкое.

 Основное направление ветров юго – западное, северо-восточное.

 В условиях Камчатского полуострова, который характеризуется неустойчивостью и дискомфортностью климатических условий в течение продолжительных периодов года, Быстринский район выделяется как наиболее благоприятный для летнего отдыха и пригодный для зимнего активного отдыха.
1.2 Социально-экономическая характеристика Эссовского сельского поселения, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Анализ экономической ситуации

Все внешние связи поселения с областным центром и другими районами осуществляются наземным и воздушным транспортом. Автотранспортное сообщение проходит по дороге Петропавловск-Камчатский - с. Эссо протяженностью 520 км. Рейсовые автобусы выполняют регулярные пассажирские перевозки. 

В Эссо вертолётные площадки обслуживают оленеводческие звенья и служат для санитарной авиации, авиалесоохраны и вертолётного транзита коммерческих грузов на север полуострова, а в последние годы – и туристских групп (продолжительность полета Петропавловск – Эссо около 2,5 часов).

Демографическая ситуация и анализ численности населения

Важным показателем демографической ситуации в сельском поселении и его административно-территориальных подразделениях является половозрастная структура населения. Необходимо отметить, что прогноз миграционной составляющей движения населения должен производиться не только на основе экстраполяции динамики предыдущих лет, но и с учетом перспектив развития рынка рабочей силы в населенном пункте, то есть жителей трудоспособного возраста.

Трудоспособный возраст - возраст, в котором человек способный к трудовой деятельности, имеет право трудиться: трудоспособный возраст для мужчин составляет от 16-59 лет, для женщин от 16-54 лет. Таким образом, на начало 2018 г. возрастная структура населения Эссовского сельского поселения выглядит следующим образом:

Таблица 1.2
Половозрастная структура населения Эссовского сельского поселения
	Возраст, лет
	Оба пола

	младше трудоспособного возраста, до 16 лет
	453

	трудоспособного возраста, от 16 до 59 (54) лет
	1432

	старше трудоспособного возраста, от 60 (55) лет и старше
	380

	Итого
	2265


Анализ демографической ситуации является одной из важнейших составляющих оценки тенденций экономического роста территории. Возрастной, половой и национальный составы населения во многом определяют перспективы и проблемы рынка труда, а значит и производственный потенциал той или иной территории. Зная численность населения на определенный период, можно прогнозировать численность и структуру занятых, объемы жилой застройки и социально-бытовой сферы.

Общая численность населения поселения за период времени с 2013 по 2017 гг. выросла, согласно таблицы 1.3, на 86 человек.

Таблица 1.3
	Населенный пункт
	01.01.2013
	01.01.2014
	01.01.2015
	01.01.2016
	01.01.2017

	с. Эссо
	2179
	2203
	2265
	2265
	2265


Прогноз численности населения осуществлялся с учетом динамики естественного прироста и сальдо миграции в период, предшествующий базовому году. 

Используемая модель прогнозирования численности населения по половозрастному составу предполагает деление населения по полу и возрасту с шагом в один год. 

Вместе с тем, исходные данные о половозрастной структуре населения отражают деление большей части численности населения на возрастные группы, каждая из которых может содержать людей, отличающихся друг от друга возрастом на 0-5 лет. В связи с этим, крупные возрастные группы разбиваются на однолетние в предположении, что внутри каждой пятилетней возрастной группы люди распределены по отдельным возрастам (однолетним возрастным группам) равномерно.

Прогноз численности населения в разрезе населенных пунктов, входящих в состав поселения, выполнен на основании генерального плана Быстринского муниципального района и существующей тенденции роста численности.

Таблица 1.4
Прогноз численности населения Эссовского сельского поселения в разрезе населенных пунктов, чел.

	№ п/п
	Наименование
	Факт
	Прогноз

	
	
	начало 2018 г.
	2022г.
	2028 г.

	1
	с. Эссо
	2265
	2369
	2479


Оценка транспортного спроса

В основе оценки транспортного спроса лежит анализ передвижения населения к объектам тяготения:

Можно выделить основные группы объектов тяготения: 

· объекты социально сферы; 

· объекты трудовой деятельности; 

· узловые объекты транспортной инфраструктуры.

Ввиду малочисленности населенных пунктов, их небольшой площади территории и удаленности друг от друга передвижения внутри поселений осуществляется в основном пешим ходом до объектов социальной сферы и трудовой деятельности.

Передвижения до соседнего поселения, а также до районных центров, осуществляется только наземным и воздушным автотранспортом. 
1.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной 
инфраструктуры по видам транспорта

Внешний транспорт на территории поселения представлен двумя видами – воздушным и автомобильным.

Внешний транспорт имеет большое значения как с точки зрения сообщения поселения с краевым центром и соседними районными муниципальными образованиями, так и с точки зрения выполнения селом функций административного центра муниципального образования (осуществление сообщения с Анавгайским сельским поселением Быстринского района).

Развитие внешнего транспорта не относится к полномочиям Эссовского сельского поселения, однако сценарии развития внешнего транспорта играют решающее значение для развития муниципального образования.
1.3.1. Автомобильный транспорт

На территории Камчатского края сформировались три основных транспортных коридора, к которым приурочены и основные коммуникационные и энергетические линии. Основной региональной автодорогой является Петропавловск-Камчатский – Мильково – Ключи - Усть-Камчатск. Дорога, связывающая административный центр Быстринского района с краевым центром, проходит по этой трассе, далее поворачивает на участке Крапивная - Эссо. Общая протяженность дороги от г. Петропавловск-Камчатский до с. Эссо составляет 520 километров. Дорога имеет асфальтовое покрытие на протяжении 130 км, остальная часть - с улучшенным гравийным покрытием. Состояние дорожного полотна позволяет использовать крупные комфортабельные туристические автобусы, легковые автомобили, грузовой транспорт для грузопассажирских перевозок.

Участок дороги Эссо - Крапивная относится к 5-й технической категории, на которой не разрешаются пассажирские перевозки. Самые опасные участки на этой автодороге: 27-30 км, 33-35 км, 37-41 км, 51-57 км. Автодорога Эссо – Крапивная является тупиковой – дальше села Эссо автомобильные дороги общего пользования отсутствуют.

Автомобильное движение от села Эссо возможно только в пределах 5-15 км по долинам рек Быстрая и Уксичан и до 25 км по долине реки Анавгай. В связи с этим, основными видами транспорта, пригодными для обслуживания туристов на территории природного парка в настоящее время, оказываются вертолетный, в летнее время - конный (верховой), в зимнее время - снегоходы (проходимость ограничивается только установлением ледового покрытия на многочисленных реках).

Техническое состояние всех мостов на участке Крапивная – Эссо характеризуется как удовлетворительное. 
В с. Эссо через реку «Уксичан» построено 6 мостов из них 3 пешеходных, инвестором 2 мостов выступило ЗАО НПК «Геотехнология», и 1 мост через реку «Быстрая».

1.3.2. Водный транспорт

На территории Эссовского сельского поселения перевозки водным транспортом не осуществляется по причине отсутствия подходящих водных артерий. 

1.3.3. Воздушный транспорт

Эссо - важнейшее связующее звено между южной и северной частью (Корякский округ), западным побережьем и Востоком Камчатского края в воздушной транспортной системе региона. Сфера воздушного транспорта в селе Эссо представлена аэропортом.
Аэропорт Эссо расположен в долине р. Быстрая на северо-восточной окраине села Эссо. Аэропорт Эссо круглогодично принимает у себя вертолёты МИ-2, МИ-8 и их модификации. Имеется грунтовая взлётно-посадочная полоса с 2-мя рулёжными дорожками и 4-мя стоянками для вертолётов. В аэропорту находится аэровокзал с залом ожидания и коммерческими складами. 

Авиационное сообщение осуществляется от аэропорта Елизово до аэропорта Эссо, располагающегося на границе села вдоль автодороги. Регулярность рейсов зависит от погодных условий и состояния посадочной полосы аэропорта Эссо, в связи с чем в осенний и весенний периоды возможны длительные задержки рейсов. Время перелета до Елизово - около 2,5 часов. 
1.3.4. Железнодорожный транспорт

На территории Эссовского сельского поселения перевозки железнодорожным транспортом не осуществляются ввиду отсутствия железнодорожных путей. 
1.4. Характеристика сети дорог Эссовского сельского поселения, параметры дорожного движения.

Общая характеристика дорожной сети на территории Эссовского сельского поселения представлена в таблице 1.5
Таблица 1.5
Основные характеристики протяженность дорог 

	№п/п
	Показатели 
	Ед изм
	2017

	
	
	
	

	
	
	
	

	1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования на конец года:
	
	

	1.1
	Федерального значения
	км
	-

	1.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	2,7

	1.3
	Местного значения
	км
	63

	1.4
	Улично-дорожная сеть
	км
	17,99

	2
	Зимники
	км
	-

	3
	Ведомственные а/д
	км
	-


Улично-дорожная сеть Эссовского сельского поселения
Автодорожная сеть представлена автомобильными дорогами муниципальной формы собственности. Поэтому развитие автодорожного комплекса связано с финансированием из бюджета муниципального образования. К полномочиям органов местного самоуправления относится эксплуатация и содержание автомобильных дорог местного значения, а также оказание содействия реализации федеральных и региональных целевых программ в области развития транспортной инфраструктуры.

Улично-дорожная сеть населённого пункта представляет собой сложную схему, основанную на сочетании исторически сформировавшихся планировочных схем – радиальной, линейной, комбинированной и прочих.

Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населённого пункта. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов.

Улично-дорожная сеть села Эссо имеет ортогональную структуру. Покрытие улиц в селе выполнено из песчано-гравийной смеси.

В основе сети основных сельских дорог лежит пересечение двух главных направлений – юго-запад – северо-восток и северо-запад – юго-восток.
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Улично-дорожная сеть с. Эссо
Классификации УДС на территории Эссовского сельского поселения представлена в таблице 1.6.

Таблица 1.6

Классификация улично-дорожной сети в границах населенных пунктов
	

	№ п.п.
	наименование улиц
	Классификация улиц в соответствие с СП 42.13330.2011, табл.9
	длина проезда

м
	расчетная скорость
	ширина полосы движения

м
	ширина покрытия

м
	ширина пешеходной части тротуара (с учетом бортового камня), м
	ширина полосы 

отвода

	Улицы с асфальтовым покрытием

	1
	м-р Солнечный до ул. 50 лет Октября                                                                        
	Улица в жилой застройке:основная
	500
	40
	3,0
	6,0
	 
	10,5- 19
	

	2
	50 лет Октября (от моста до моста)                                           
	Главная улица 
	770
	40
	3,5
	7,0
	 
	24
	

	3
	От моста по ул.Мостовая до ул.Нагорная (район АЗС)
	Главная улица 
	665
	40
	3,5
	7,0
	2 х 1,5 
	24
	

	4
	ул.Нагорная от ЦРБ до пересечения с ул.Терешковой
	Улица в жилой застройке:основная
	175
	40
	3,0
	6,0
	 
	10,5-19
	

	5
	ул.Нагорная от д.№ 6 до д.№ 25
	Улица в жилой застройке:основная
	525
	40
	3,0
	6,0
	 
	10,5-19
	

	
	ул.Нагорная от д.№ 25 до ул.Мостовая
	Главная улица 
	345
	40
	3,5
	7,0
	 
	24
	

	6
	ул.Нагорная от №50 до пересечения с ул.Терешковой
	Главная улица 
	400
	40
	3,5
	7,0
	1,5
	24
	

	7
	ул.Терешковой до пересечения с ул.Нагорная        
	Улица в жилой застройке:основная
	375
	40
	3,0
	6,0
	1,5
	10,5-19
	

	8
	Советская до ул.Терешковой   (по ц.б. покрытию)     
	Главная улица 
	410
	40
	3,5
	7,0
	1,5
	24
	

	9
	Администрация - №2 ул.Советская - ул.Мостовая
	Улица в жилой застройке:основная
	320
	40
	3,0
	6,0
	 

	10,5-19
	

	

	Устройство асфальтобетонного покрытия по проектной документации "Капитальный ремонт улично-дорожной сети Эссовского сельского поселения                       Быстринского района, Камчатского края",  шифр 022
	

	1
	ул. 60 лет  СССР от д.5 до д.17                                                                    
	Улица в жилой застройке:основная
	386
	40
	3,0
	6,0
	 
	19
	

	
	ул. 60 лет  СССР от д.17 до подъема                                                                    
	Улица в жилой застройке:проезд
	74
	30
	4,5
	4,5
	 
	19
	

	2
	ул. Комсомольская от пересечения до пересечения с ул.50 лет Октября                                        
	Улица в жилой застройке:основная
	680
	40
	3,0
	6,0
	 
	19
	

	3
	Межквартальный проезд по ул. Комсомольская (связь жилых домов)                                    
	Улица в жилой застройке:проезд
	120
	40
	3,0
	6,0
	 
	19
	

	4
	ул.Южная от пересечения с ул Комсомольская до поворота к школе
	Улица в жилой застройке:основная
	246
	40
	3,0
	6,0
	 
	19
	


	№
	Наименование улиц
	Классификация улиц, в соответствии с СП 42.13330.2016, таблица 11.13
	Длина проезда, м
	Ширина покрытия, м
	Площадь
	Ширина обочин с 2-х сторон м
	Ширина пешеходной части тротуара (с учетом бортового камня), м
	Длина пешеходной части тротуара (с учетом бортового камня), м

	Улицы с гравийным покрытием (правый берег)

	1
	м-р Солнечный поворот от д. № 16 до д. № 22  
	Улица в жилой застройке: основная
	375
	4,5
	1687,5
	1,0
	 
	 

	2
	м-р Солнечный (инд. жилая застройка)
	улица в жилой застройке основная
	454
	4,5
	2043,0
	1,0
	 
	 

	4
	м-р Солнечный между домами № 6 и № 8
	проезд
	72
	3,5
	252,0
	 
	 
	 

	6
	ул. Набережная
	Улица в жилой застройке: основная
	630
	3,0
	1890,0
	1,0
	 
	 

	7
	ул. 60 лет СССР от низа горки до конца границы з\у дома № 21 (разворотная площадка)
	Улица в жилой застройке: основная
	241
	4,5
	1084,5
	1,0
	 
	 

	8
	ул. Кедровая от ул. 60 лет СССР до пересечения с ул. Кедровой
	Улица в жилой застройке: основная
	340
	4,5
	1530,0
	1,0
	1,2
	405,0

	9
	ул. Кедровая от пересечения с ул. Южной до пересечения с объездной дорогой 
	Улица в жилой застройке: основная
	375
	6,0
	2250,0
	1,0
	1,2
	345,0

	10
	ул. Южная от пересечения с ул. Кедровой до ул. Южной
	Улица в жилой застройке: основная
	530
	6,0
	3180,0
	1,0
	1,2
	350,0

	11
	ул. Южная от асфальтовой дороги до пересечения с ул. Ведущей на водоканал 
	Улица в жилой застройке: основная
	316
	6,0
	1896,0
	1,0
	 
	 

	 
	ул. Южная 
	проезды
	1500
	6,0
	9000,0
	 
	 
	 

	12
	ул. Линейная
	Улица в жилой застройке: основная
	615
	6,0
	3690,0
	1,0
	 
	 

	 
	ул. Линейная
	проезды
	1500
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	Переулок Медвежий угол
	второстепенная улица (переулок)
	230
	4,5
	1035,0
	1,0
	 
	 

	14
	ул. Березовая от пересечения с ул. Южной до моста через реку Уксичан
	Улица в жилой застройке: основная
	1340
	6,0
	8040,0
	1,0
	 
	 

	15
	ул. Им. Девяткина
	Улица в жилой застройке: основная
	655
	6,0
	3930,0
	1,0
	 
	 

	16
	ул. Зеленая 
	Улица в жилой застройке: основная
	1043
	6,0
	6258,0
	1,0
	 
	 

	17
	дорога на водоканал
	второстепенный проезд
	758
	6,0
	4548,0
	1,0
	 
	 

	Улицы с гравийным покрытием (левый берег)

	1
	ул. Нагорная от д. № 13 до пересечения с ул. Нагорной возле дома № 23 
	Улица в жилой застройке: основная
	240
	4,5
	1080,0
	1,0
	 
	 

	2
	ул. Нагорная к 18 кв. домам
	Улица в жилой застройке: основная
	310
	6,0
	1860,0
	1,0
	 
	 

	3
	ул. Нагорная от д. № 8 до дома № 30 
	Улица в жилой застройке: основная
	400
	4,5
	1800,0
	 
	2 х 1,2 
	1174

	4
	ул. Нагорная от пересечения с ул. Мостовой до ул. Ягодная
	Улица в жилой застройке: основная
	275
	6,0
	1650,0
	 
	 
	 

	 
	проезд вокруг дома по ул. 40 лет Победы 2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	5
	ул. Ленина от д. № 4 до д. № 12
	Улица в жилой застройке: основная
	195
	3,5
	682,5
	1,0
	 
	 

	6
	Пешеходный переход с ул. Терешковой до ул. Советской
	Второстепенный переулок
	115
	2,0
	230,0
	1,0
	 
	 

	7
	ул. Пионерская от д.№ 8 (сберкасса) до д.№ 8 от д. № 4 до пересечения с ул. Мостовой
	Улица в жилой застройке: основная
	358
	6,0
	2148,0
	1,0
	 
	 

	8
	ул. Лесная от пересечения с ул. Мостовой до д. № 7а по ул. Дыгдычева 
	Улица в жилой застройке: основная
	410
	6,0
	2460,0
	1,0
	 
	 

	9
	ул. Лесная (12 кв. дома) 
	 межквартальный проезд
	280
	4,5
	1260,0
	1,0
	1,2
	405,0

	10
	ул. Мостовая (12 кв. дома и детская площадка)
	 межквартальный проезд
	256
	4,5
	1152,0
	1,0
	1,2
	345,0

	11
	ул. Дыгдычева
	Улица в жилой застройке: основная
	377
	6,0
	2262,0
	1,0
	1,2
	350,0

	12
	ул. Совхозная
	Улица в жилой застройке: основная
	235
	6,0
	1410,0
	 
	 
	 

	13
	Проезд с ул. Совхозной д. № 4 на ул. Таежную возле д. № 4
	Улица в жилой застройке: основная
	149
	4,5
	670,5
	1,0
	 
	 

	14
	Проезд с ул. Совхозной д. № 8 на ул. Таежную возле д. № 5
	Улица в жилой застройке: основная
	172
	4,5
	774,0
	1,0
	 
	 

	15
	Ул. Тундровая
	Улица в жилой застройке: основная
	350
	4,5
	1575,0
	1,0
	 
	 

	16
	ул. Таёжная от ул. Мостовой до пересечения с ул. Ягодной 
	Улица в жилой застройке: основная
	525
	4,5
	2362,5
	1,0
	 
	 

	17
	ул. Ягодная 
	Улица в жилой застройке: основная
	550
	6,0
	3300,0
	1,0
	 
	 

	18
	Переулок Кооператоров
	Улица в жилой застройке: основная
	653
	6,0
	3918,0
	1,0
	 
	 

	19
	ул. Речная
	Улица в жилой застройке: основная
	268
	6,0
	1608,0
	 
	 
	 

	20
	дорога на кладбище
	
	900
	3,5
	3150
	 
	 
	 

	21
	ул. Заречная
	второстепенная дорога
	
	
	
	
	
	

	22
	ул. Сосновая
	Улица в жилой застройке: основная
	
	
	
	
	
	


Основными недостатками улично-дорожной сети города, являются: 

· отсутствие твердого покрытия на автомобильных дорогах.

Соотношение УДС по типам покрытия на территории Эссовского сельского поселения приведено в таблице 1.7.

Таблица 1.7
Основные характеристики улично-дорожной сети
	Наименование показателя
	Количество, км
	Состояние
	Нуждающиеся в замене, км

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей 
	5,99
	удовлетворительное
	нет

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	17,99
	Удов.
	10

	Протяженность улично-дорожной сети с песчано-гравийным покрытием проезжих частей
	-
	-
	-


Интенсивности дорожного движения на территории Эссовского сельского поселения очень низкая. 

Следовательно, анализ скорости, плотности, состава и интенсивности движения потоков транспортных средств, коэффициента загрузки дорог движением и иных показателей не требуется. 

Воздействие на окружающую среду данным уровнем автомобилизации оказывается незначительно.
1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Эссовском сельском поселении обеспеченность парковками (парковочными местами)

Информация о фактическом уровне автомобилизации в Эссовском сельском поселении отсутствует принимаем расчетное значение, принятое на основании местных нормативов градостроительного проектирования Эссовского сп, (300 авт. средст на 1000). Расчетное количество автотранспортных средств составляет 680 автотранспортных средств, что требует организацию мест хранения личного транспорта, устройство парковок и организацию дорожного движения, пешеходного движения.

Информация по существующим местам хранения автотранспорта на территории с. Эссо отсутствует.
Генеральным планом Эссовского сп предусмотрены мероприятия по развитию улично-дорожной сети: реконструкция существующих дорог и доведение их параметров до нормативных значений.

Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства, а также обустройство гаражных боксов и парковочных мест на придомовых территориях. 
Проектирование и обустройство парковочных площадок на территории села Эссо предусматривается на перспективу.

1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

На территории Эссовского сельского поселения перевозка пассажиров транспортными средствами общего пользования осуществляется как наземным транспортом, так и воздушным.
Автомобильный транспорт

На территории Эссовского сельского поселения действуют два маршрута. Информация по объектам транспортной инфраструктуры общественного транспорта (остановки и т.п.) отсутствует.
Таблица 1.8
Наземные маршруты

	Муниципальный маршрут 
	Наименование маршрута 
	Наименование промежуточных остановочных пунктов
	Протяженность маршрута, км
	Наименование организации, осуществляющей перевозки по данному маршруту

	№215 
	«г. Петропавловск-Камчатский-п. Эссо»
	с. Мильково
	521 км
	ООО "Камчатская транспортная компания"

	-
	с. Анавгай-с. Эссо
	нет
	30
	администрация Анавгайского СП


Таблица 1.9
Показатели деятельности автомобильного транспорта по пассажирским маршрутам регулярных перевозок

	Показатель
	Ед. измерения
	01.01.2018

	
	
	

	Количество маршрутов:
	
	

	-сельских
	ед.
	1

	-пригородных
	ед.
	2

	-междугородние
	ед.
	0

	Охват населенных пунктов регулярным транспортным сообщением
	%
	100

	Количество выполненных рейсов по маршрутам, в год
	ед.
	-

	Количество перевезенных пассажиров по регулир. тарифам, в год
	чел.
	-


Водный транспорт

На территории Эссовского сельского поселения перевозка пассажиров водным транспортом не осуществляется. 

Воздушный транспорт

Основным транспортным средством сообщения населенного пункта с окружным центром автономного округа и районным центром является авиация. Аэропорт Эссо круглогодично принимает у себя вертолёты МИ-2, МИ-8 и их модификации. Авиационное сообщение осуществляется от аэропорта Елизово до аэропорта Эссо, располагающегося на границе села вдоль автодороги. Регулярность рейсов зависит от погодных условий и состояния посадочной полосы аэропорта Эссо, в связи с чем в осенний и весенний периоды возможны длительные задержки рейсов. Время перелета до Елизово - около 2,5 часов.
Подробная информация по маршрутам, количеству рейсов и объемам перевозок отсутствует.
Железнодорожный транспорт

На территории Эссовского сельского поселения перевозка пассажиров ж/д транспортом не осуществляется. 
1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в городах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к Эссовскому сельскому поселению, данные мероприятия выполняются.

Для движения пешеходов в населенных пунктах предусмотрены тротуары (протяженность в с. Эссо составляет 3374 м), также движение осуществляется по проезжим частям улиц, что вызывает небезопасную обстановку на дорогах и может привести к возникновению ДТП. Организованные пешеходные переходы отсутствуют.
Велосипедное движение в населенных пунктах осуществляется в неорганизованном порядке. Отсутствуют выделенные велосипедные дорожки. Места для хранения велосипедов отсутствуют.

1.8. Характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Необходимо отметить что грузовые транспортные средства занимают незначительную долю в общих автомобильных перевозках Эссовского сельского поселения. Подробная информация по характеристике движения грузовых транспортных средств отсутствует. 
Содержание и обслуживание автомобильных дорог в границах Эссовского сельского поселения осуществляет администрация Эссовского сельского поселения. Специальная техника для обслуживания дорог у предприятия имеется в достаточном количестве, техника находится в хорошем техническом состоянии.
Предлагаемые мероприятия по улучшению ситуации в области работы коммунальных и дорожных служб:

1) внедрение сервисов ИТС за контролем работой техники.
1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

За 2017 год на территории Эссовского сельского поселения не зарегистрировано дорожно-транспортных происшествий. 

Следовательно, основные очаги аварийности на территории Эссовского сельского поселения по данным за 2017 год отсутствуют.
Согласно ПОДД запланировано установка дорожных знаков на территории Эссовского сельского поселения в количестве 283 шт.
Для профилактики возможной аварийности назначены первоочередные и плановые мероприятия:
Первоочередные мероприятия: Своевременная обработка противогололедными материалами.
Плановые мероприятия: 
· Шероховатая поверхностная обработка проезжей части;
· Ремонт дорожного покрытия, обеспечивающий его ровность.
В настоящее время на территории улично-дорожной сети Эссовского сельского поселения дорожных знаков не установлено. Перспектива установки дорожных знаков в соответствии с указанным проектом.
1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Данные о фоновых концентрациях загрязняющих веществ в атмосферном воздухе Эссовского сельского поселения отсутствуют.

В настоящее время основными источниками загрязнения воздушного бассейна на территории поселков являются котельные, автотранспорт.
Атмосферный воздух

Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель - май, октябрь - ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре - январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха.

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки. 

В отдельные периоды, когда метеорологические условия способствуют накоплению загрязняющих веществ в атмосфере, концентрации отдельных вредных веществ могут резко возрасти. Чтобы в эти периоды не допускать возникновения высокого уровня загрязнения воздуха, необходимо кратковременное сокращение выбросов загрязняющих веществ. Предупреждения о повышении уровня загрязнения воздуха в связи с ожидаемыми неблагоприятными метеорологическими условиями составляют в прогностических подразделениях Росгидромета. Мероприятия на период наступления НМУ разрабатываются совместно с предприятием при разработке проектной документации для каждого объекта.
Водные объекты

Речная сеть в окрестностях поселка представлена различными водоемами.

Загрязнение поверхностных вод происходит за счет сброса хозяйственно-бытовых стоков и смыва поверхностных стоков с территорий населенных пунктов и производственных площадок. 

В пределах водоохранной зоны запрещаются:

· заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и других машин и механизмов;

· размещение стоянок транспортных средств.

1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения
На территории Эссовского сельского поселения действуют объекты транспортной инфраструктуры: АЗС – 2 объекта. В с. Эссо через реку «Уксичан» построено 6 мостов из них 3 пешеходных и 1 мост через реку «Быстрая».
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения обозначены в МНГП Эссовского сельского поселения: 

· потребность в АЗС составляет: 1 топливо - раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей; 

· потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей; 
· общая обеспеченность гаражами для постоянного хранения легковых автомобилей должна составлять 90 процентов всего транспорта.

На территории Эссовского сельского поселения развитие объектов транспортной инфраструктуры на перспективу: требуется развитие парковочных мест, автостоянок. 
Хранение личного автотранспорта жителей индивидуальной застройки предусмотрено на территории приусадебных участков и в существующих, планируемых гаражах.

Для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. Вдоль основных и второстепенных улиц в качестве покрытия предлагается сборный железобетон. Обустройство пешеходных переходов не требуется ввиду малочисленности автотранспортных средств. 

1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения
При анализе оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:

1. Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года в редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации»;

2. Генеральный план Эссовского сельского поселения от 2010 г.;

3. Развитие транспортного комплекса Камчатского края.
В соответствии с Постановлением коллегии Министерства Транспорта Российской Федерации от 11 декабря 2015 года № 4 в 2016 году требуется разработать стратегию развития транспортной инфраструктуры, которая будет являться составной частью и практической реализацией стратегии Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года.

При реализации положений мероприятий, предлагаемых в данной программе возможно внесение изменений в части планировочных решений в новых микрорайонах.

1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

В рамках разрабатываемой программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения предусматривается реализация и финансирование затрат на обустройство пешеходных тротуаров, расширение и реконструкция улично-дорожной сети, которые позволят существенно улучшить состояние транспортной инфраструктуры сельского поселения и добиться опережающего роста транспортной инфраструктуры для создания экономических предпосылок для расширения инвестиционного потенциала и создания экономических возможностей по организацию нового бизнеса и производств на территории Эссовского сельского поселения. 

В целом, необходимо отметить, что финансирование транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения ограничено отсутствием целевого финансирования в условиях значительного износа объектов транспортной инфраструктуры. 

По объектам улично-дорожной сети недофинансирование еще значительнее, но оценить объем недофинансирования затруднительно по причине того, что проблема носит общероссийский характер. 

Кроме того, объекты улично-дорожной сети значительно изношены, и комплексно решить проблемы поможет лишь проектный подход в рамках целевого общероссийского проекта, с определением базового года и принятием соответствующих нормативов по содержанию улично-дорожной сети и утверждения межремонтных сроков на улично-дорожную сеть местного значения, уточнения категорий дорог, внутриквартальных проездов, четким законодательным определением и делением дорог по принадлежности. 

При разработке муниципальной программы на временные периоды до 2028 года данные мероприятия будут утверждены в действующих ценах на момент принятия программы.

2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ЭССОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

Прогнозные темпы экономического развития Эссовского сельского поселения указаны в документах территориального планирования. В составе генерального плана Эссовского сельского поселения предусматривается развитие улично-дорожной сети населенных пунктов до 2028 года. 

Генеральным планом Эссовского сельского поселения и программой развития транспортной комплекса Камчатского края планируется развитие транспортной инфраструктуры на территории Эссовского сельского поселения на период до 2028 года.
· Оказание содействия развития сети местных авиалиний на территории Быстринского района;

· Предоставление при необходимости земельных участков для развития инфраструктуры воздушного транспорта;
· Обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения, гостиниц на участках, отводимых для их строительства;
· Строительство автостоянок около объектов обслуживания;
· Организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения, особенно в период проведения празднеств;
· В застройке многоквартирными жилыми домами для хранения личного автотранспорта необходимо сооружение гаражей для 70% его расчетного количества;
· Содействие реализации мероприятий по реконструкции автомобильной дороги «Эссо - Крапивная», предусмотренных Стратегией развития транспортной инфраструктуры Камчатского края;
· Строительство связи между ул. Мостовой и ул. Комсомольской вдоль трассы линии электропередач;
· Устройство твёрдого покрытия и тротуаров на поселковых дорогах;
· Строительство улиц для обслуживания южного района нового строительства;
· Строительство улиц для обслуживания производственно-коммунальных территорий;
· Строительство улиц для обслуживания рекреационных территорий;
· Реконструкция, ремонт, устройство твёрдого покрытия на улицах села;
· Создание развитой инфраструктуры автосервиса;
· Организация поперечных профилей улиц с водоотводом;
· Реконструкция ул. Ленина в западном и восточном направлении по ул. Лесная и Нагорная;
· Реконструкция двух мостов через реку Уксичан;
· Реконструкция моста через реку Быстрая (расчётный срок);
· Формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением;
· Устройство велодорожек в поперечном профиле магистральных улиц;
· Обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды.
Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения, в границах села предлагается строительство новых и реконструкция уже существующих улиц и дорог. В соответствии с МНГП Эссовского сп введена четкая дифференциация улично-дорожной сети по категориям. С учетом функционального назначения улиц и дорог и интенсивности транспортного движения на отдельных участках назначены: 

· главная улица с шириной проезжей части 6,0 м; 

· улица в жилой застройке основная с шириной проезжей части 3 м; 

· улица в жилой застройке второстепенная с шириной проезжей части 3 м; 

· проезд с шириной проезжей части 3 м. 

В соответствии с требованиями МНГП Эссовского сп для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части от 1,5 до 1,0 м в зависимости от категории улиц.

Развитие улично-дорожной сети Эссовского сельского поселения до 2028 года представлено в таблице 2.1.
Таблица 2.1

Развитие улично-дорожной сети Эссовского сельского поселения до 2028 года

	Тип улицы
	Наименование мероприятия
	Протяженность км
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки

	
	
	
	
	

	дороги общего пользования
	реконструкция
	17,99
	с. Эссо
	2018-2028

	дороги общего пользования
	строительство новых улиц
	3,92
	с. Эссо ул. Линейная, ул. Сосновая
	2019-2028


2.2. Прогноз транспортного спроса Эссовского сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта

При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.

Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. 

Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса Эссовского сельского поселения разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально–экономического развития Российской Федерации. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития района.

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (пессимистичный). Развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ, без проведения капитального ремонта и нового строительства. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет снижение инвестиционной привлекательности территории поселения, снижение численности населения за счет увеличения миграционного оттока, увеличение числа трудовых маятниковых миграций. 

Вариант 2 (реалистичный). Развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает капитальный ремонт и реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство отдельных участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет стабилизация с незначительным ростом инвестиционной привлекательности территории города, стабилизация численности населения, за счет уменьшения миграционного оттока, сохранение числа трудовых маятниковых миграций. 

Вариант 3 (оптимистичный). Развитие транспортной инфраструктуры осуществляется на уровне с опережением достаточного для обеспечения комфортабельности, и безопасности передвижения населения и грузов. Вариант предполагает реконструкцию существующей транспортной инфраструктуры, и строительство новых участков дорог и сооружений транспортной инфраструктуры, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. Целевыми показателями (индикаторами) по сравнению с базовыми показателями для данного варианта будет повышение инвестиционной привлекательности территории поселения, стабилизация и рост численности населения за счет увеличения рождаемости и снижение смертности, снижение числа трудовых маятниковых миграций.
Таблица 2.2
Прогнозные показатели деятельности наземного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок до 2028 года

	Показатель
	Ед.изм
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	
	
	
	
	
	

	-сельских
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	-пригородных
	ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	-междугородние
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	-по регулируемым тарифам
	ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	-по нерегулируемым тарифам
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	н/д – данные отсутствуют


Таблица 2.3
Показатели деятельности внутреннего водного транспорта до 2028 года

	Показатель
	Ед.
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество маршрутов
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Протяженность 
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество выполненных рейсов 
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Грузооборот
	тыс. т
	0
	0
	0
	0
	0
	0




Таблица 2.4
Показатели перевозок воздушным транспортом до 2028 года

	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Всего вылетов
	выл.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	- вертолетных
	выл.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	- самолетных
	выл.
	
	
	
	
	
	

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	н/д – данные отсутствуют


2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры Эссовского сельского поселения до 2028 года представлены в таблице 2.5.
Таблица 2.5
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2028 года
	Наименование показателя
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Автомобильный транспорт

	Число остановочных площадок
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	н/д
	-
	-
	-
	-
	-

	Вариант 2
	н/д
	-
	-
	-
	-
	-

	Вариант 3
	н/д
	-
	-
	-
	-
	-

	Пешеходный транспорт

	Доля пешеходных дорожек, пешеходных маршрутов, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	20
	20
	20
	20
	20
	20

	Вариант 2
	20
	21
	22
	23
	24
	35

	Вариант 3
	20
	23
	26
	29
	32
	60

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	1
	5

	Вариант 2
	0
	0
	0
	1
	2
	10

	Вариант 3
	0
	1
	2
	3
	4
	15

	Парковочное пространство, мест
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	н/д
	-
	-
	-
	-
	500

	Вариант 2
	н/д
	-
	-
	-
	-
	600

	Вариант 3
	н/д
	-
	-
	-
	-
	780

	Число автостанций
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Авиационный транспорт

	число вертолетных площадок, взлетно-посадочных полос
	
	
	
	
	
	

	Вариант 1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 2
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Вариант 3
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Водный транспорт 

	Число причалов, пристань
	
	
	
	
	
	

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0


2.4. Прогноз развития дорожной сети 

Участки автомобильных дорог местного значения, характеризуются низкой интенсивностью движения, что позволяет обеспечить выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Внутрирайонные тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Быстринского района, обеспечения возрастающей потребности населения района в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов.

Важным направлением развития улично-дорожной сети является приведение части дорог в соответствие с техническим регулированием и нормами, установленными законодательством Российской Федерации.

Таблица 2.6
Прогнозные значения развития улично-дорожной сети до 2028 года, км

	Наименование показателя
	2017г

факт
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Вариант 1
	17,99
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*

	Вариант 2
	17,99
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*

	Вариант 3
	17,99
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*

	 * - Протяженность строительства новых дорог уточнять при разработке новых ПОДД, реконструкции генплана


2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

В соответствии с МНГП Эссовского сп и на основании СП 42.13330.2016 уровень автомобилизации на расчетный срок принят равным 350 единиц автотранспорта на 1000 человек, при этом расчетное количество автомобилей составляет 868 единиц.

Параметры дорожного движения на перспективу останутся неизменными.

Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2028 года, представлены в таблице 2.7.

Таблица 2.7
Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2028 года, ед.

	Наименование показателя
	2017г

факт
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Количество автотранспорта
	680
	695
	710
	725
	740
	755
	867


2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Таблица 2.8
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до 2028 года

	Наименование показателя
	2017г

факт
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем, что в итоге и является главной целью создания ИТС.

Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС). На территории Эссовского сельского поселения не целесообразно развивать ИТС, т.к. поселения не имеют высокую интенсивность движения и загруженность дорог.
2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта:

1) авиационный транспорт:
· в зоне взлета посадки, коридоров воздушного движения запрещается строительство объектов транспортной инфраструктуры;

· с целью минимизации воздействия на верхние слои атмосферы исключается посадка воздушных транспортных средств.
2) автомобильный транспорт:
· создание централизованных мест стоянок автомобилей с соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей;

· с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, расширение и строительство новых дорог (для увеличения скорости прохождения основных объектов улично-дорожной сети), что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду;

· перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания.
3) речной транспорт:

· поддержание причалов в нормативном состоянии позволит организовать судоходство с использованием экологически безопасных технологий и исключить попадание загрязняющих технологий в реку. С целью увеличения экологической надежности следует предусмотреть механизм утилизации жидкостей, стоков, на одном из причалов. 

Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения.

Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенном пункте является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий».

Таблица 2.9
Прогноз изменения Индекса загрязнения атмосферного воздуха

	Наименование показателя
	2017г

факт
	2018г
	2019г
	2020г
	2021г
	2022г
	2023-2028гг

	Индекс загрязнения атмосферного воздуха
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2


3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
В условиях, когда объем инвестиций в транспортную инфраструктуру является недостаточным, а рост уровня автомобилизации незначительно опережает темпы роста развития транспортной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Однако для развития транспортной инфраструктуры необходимо новое строительство, иначе не будет достигнут социальный и экономический эффект от реализации данной Программы. По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 2 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и, гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3.
4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

4.1.1. Воздушный транспорт
На территории Эссовского сельского мероприятия, относящиеся к воздушному транспорту, на перспективу не планируются.
4.1.2 Речной транспорт

На территории Эссовского сельского поселения развитие водного транспорта на перспективу не планируется.

4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Таблица 4.1
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Обустройство, ремонт остановочных павильонов
	2020-2028
	100
	-

	Строительство остановочных павильонов - 1 шт.
	2019-2022
	100
	-

	Установка элементов транспортной навигации
	2019-2022
	100
	-


4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Таблица 4.2
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Организация парковочного пространства
	2018-2028
	50
	50 

	Организации стоянки транспортных средств
	2018-2028
	-
	100


4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Таблица 4.3
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Установка дорожных и информационных знаков
	2018-2028
	100
	-

	Обустройство пешеходных переходов, тротуаров
	2018-2028
	100
	-


4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Таблица 4.4
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Приобретение спецтехники
	2023- 2028
	-
	100

	Строительство станций техобслуживания – 2 шт
	2023- 2028
	-
	100


4.6.Мероприятия по развитию сети дорог Эссовского сельского поселения
Таблица 4.5
	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность, км
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия дорог
	дороги общего пользования, проезды 
	17,99
	с. Эссо
	2018- 2028
	100
	-

	Строительство новых дорог, проездов
	дороги общего пользования, проезды
	3,92*
	с. Эссо
	2018- 2028
	100
	-

	* - протяженность уточнять на стадии разработки ПСД


5 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОТРНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

5.1 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения на территории Эссовского сельского поселения подробно описаны в ПОДД Эссовского сп.
Таблица 5.1
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	Установка отбойников
	2018 - 2028
	100
	-

	Установка систем ограничения скорости движения
	2018 - 2028
	100
	-


5.2 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на территории Эссовского сельского поселения не планируются ввиду их нецелесообразности.

5.3 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения на территории Эссовского сельского поселения предусматривают применение экологических добавок в дорожном полотне.

5.4. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

Таблица 5.2
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства

	мониторинг исполнения расписаний, графиков движения на маршрутах города
	2018-2028
	100
	-


6 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Эссовского сельского поселения на перспективу:

· Строительство СТО - 2 объекта;

· Строительство гаражных кооперативов, отдельно стоящих боксов под автотранспортные средства;

· Установка, ремонт остановочных пунктов.

График выполнения мероприятий указан в таблице 7.2
7 ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 7.1

	Мероприятия
	Финансирование обязательств на 2018-2028, тыс. рублей
	Итого

	
	Муниципальный бюджет
	внебюджетные средства
	

	авиационный транспорт:
	-
	-
	0

	речной транспорт:
	-
	-
	0

	Мероприятия по развитию транспорта наземного транспорта
	-
	-
	0

	Обустройство, ремонт остановочных павильонов
	20
	-
	20

	Строительство остановочных павильонов - 1 шт.
	20
	-
	20

	Установка элементов транспортной навигации
	2
	-
	2

	Организация парковочного пространства
	1000*
	1000*
	2000*

	Организации стоянки транспортных средств
	-
	90000**
	90000**

	Установка дорожных и информационных знаков
	900
	-
	900

	Обустройство пешеходных переходов, тротуаров, 6884 м
	3500
	-
	3500

	Строительство станций техобслуживания – 2 шт
	-
	800
	800

	Установка отбойников, 40 метров
	100
	-
	100

	Установка систем ограничения скорости движения
	200
	-
	200

	Мониторинг исполнения расписаний, графиков движения на маршрутах города
	100
	-
	100

	Мероприятия по развитию сети дорог Эссовского сп
	
	
	

	Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия дорог, 17,99 км
	200000*
	-
	200000*

	Строительство новых дорог, проездов
	*
	*
	*

	Всего
	205852
	91800
	297652

	* - Суммы и объемы работ уточняться при разработке ПСД
** - Строится собственниками автотранспортных средств по мере необходимости


Примечание: Точный объем капитальных вложений в реализацию мероприятий на период 2018-2028 гг. будет определен посредством принятия и утверждения финансирования в бюджетах соответствующего уровня на основании разработанной проектно-сметной документации по объектам.
Таблица 7.2 

Мероприятия с разбивкой по годам

	Мероприятия
	Год
	Итого

	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2028
	

	Обустройство, ремонт остановочных павильонов
	
	
	
	
	
	20
	20

	Строительство остановочных павильонов - 1 шт.
	
	
	20
	
	
	
	20

	Установка элементов транспортной навигации
	
	
	2
	
	
	
	2

	Организация парковочного пространства
	
	150*
	150*
	150*
	150*
	1400*
	2000*

	Организации стоянки транспортных средств
	7500**
	7500**
	7500**
	7500**
	7500**
	52500**
	90000**

	Установка дорожных и информационных знаков
	75
	75
	75
	75
	75
	525
	900

	Обустройство пешеходных переходов, тротуаров, 6884 м
	150
	300
	300
	300
	300
	2150
	3500

	Строительство станций техобслуживания – 2 шт
	
	
	
	
	
	800
	800

	Установка отбойников, 40 метров
	
	25
	25
	25
	25
	
	100

	Установка систем ограничения скорости движения
	
	40
	40
	40
	40
	40
	200

	Мониторинг исполнения расписаний, графиков движения на маршрутах города
	
	10
	10
	10
	10
	70
	110

	Реконструкция, ремонт, устройство твердого покрытия дорог, 17,99 км
	16500*
	16500*
	16500*
	16500*
	16500*
	117500*
	200000*

	Строительство новых дорог, проездов
	*
	*
	*
	*
	*
	*
	*

	Всего
	24225
	24600
	24622
	24600
	24600
	175005
	297652

	* - Суммы и объемы работ уточняться при разработке ПСД
** - Строится собственниками автотранспортных средств по мере необходимости


8. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.

Таблица 8.1
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2028

	
	
	
	
	
	
	
	

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок, ВПП
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Количество рейсов воздушного транспорта в год, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Количество отремонтированных ВП в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов автотранспорта в год, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Число остановочных площадок
	н/д
	-
	-
	-
	-
	-

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство (гаражи), мест
	н/д
	-
	-
	-
	-
	780

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля новых пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	20
	23
	26
	29
	32
	60

	
	Число велодорожек
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	1
	2
	3
	4
	15

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	**
	**
	**
	**
	**
	**

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	**
	**
	**
	**
	**
	**

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	**
	**
	**
	**
	**
	**

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*
	17,99*

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	-
	-
	-
	-
	-
	289

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по речному транспорту
	Число портов, причалов, пристань
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число лодочных станций
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	* - Протяженность строительства новых дорог уточнять при разработке новых ПОДД, реконструкции генплана 

** - Строится собственниками автотранспортных средств по мере необходимости
н/д – нет данных


9. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФАРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ЭССОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.

В соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана края или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилами, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Камчатского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов;

· разработка предложений для исполнительных органов власти Камчатского края по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры Быстринского муниципального района, в состав государственных программ.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:

на первом этапе (2018-2022 гг.):

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети, с обустройством твердого покрытия;
· обустройство остановочной площадки.

на втором этапе (2023- 2028 гг.):

· расширение парковочного пространства;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети, с обустройством твердого покрытия;

· строительство СТО.
Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Транспортная система Эссовского сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.

Таким образом ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры для целей обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей в Эссовском сельском поселении.
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